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I Fahrzeugdach 

► Die Erfindiing bezieht sich auf ein Fahrzeugdach mit einer 
den Mittelbereich der Dachfiache bildenden Dachschale. die 
ar/ ernd flachenbundig versenkt in die Rahmenoffnung 
"eiL Dachrahmens einsetzbar und am Dachrahmen festleg- 
bar ist, wobei die eingesetzte Dachschale entlang ihrem 
Umfang gegenuber dem angrenzenden Dachrahmen abge- 
dichtet ist. Damit die Dachschale unter hoher PaBgenauig- 
keit kostengunstig mit dem Dachrahmen des Fahrzeugs 
verbunden werden kann, ist zumindest zwischen den betden 
seitlichen Dachrahmenprofilen und den'zugeordneten Rand- . 
: seiten der Dachschale ein Fugekanal in die Dachfiache 
/eingelassen, entlang dessen Kanalboden die Dachschale am 
zugeordneten seulichen Dachrahmenprofil schraubbefestig- 
. oar ist, wobei im Hohlquerschnitt des Fugekanals eine 
Abdeckleiste anbringbar ist. 
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Die Erfindung betrifft ein Fahrzeugdach der im Ober- 
begriff des Hauptanspruches angegebehen ArL 

Ein derartiges Fahrzeugdach ist aus der 
DE 34 29 880 C2 bereits bekannt, wobei als Dachschale 
unterschiedlichen Nutzzwecken dienende Dachmodule 
in die Rahmenoffnung des Dachrahmens einsetzbar und 
durch Schnappverschliisse mit dem Dachrahmen verrie- 
gelbar sind. Hierdurch lassen sich bei der Erstmontage 
des Fahrzeugs im Automobilwerk erhebliche Kosten 
sparen, da entsprechend idem bestellten Ausrustungs- 
umfang lediglich ein Dachmodul montiert werden muB, 
daB wahlweise als einfache Dachschale, als Rolldach, als 
Dachschale mit Sonnendach, als Sickendachschale mit 
Dachreling, als Skitrager oder als Dachbehalter ausge- 
bildet sein kann. Zumindest die Dachschale der unter- 
schiedlichen Module besteht dabei aus einem JCunst- 
stoffspritzguBteil. 
t Als nachteilig ist beim bekannten Fahrzeugdach mit 
auswechselbarem Dachmodul der Umstand anzusehen, 
- daB eine Vielzahl von Dachmodulen bereitgehalten 
werden muB, urn alle Kombinationsvariationen erfullen 
zu konnen. So konnten die Dachschale mit Dachreling 
sowie mit Skitrager durchaus ein integriertes Sonnen- 
dach aufweisen. Dadurch kann der Kostenvorteil bei 
der Erstmontage weitgehend aufgezehrt oder gar uber- 
kompensiert werden. Im Hinblick auf die im Automobil- 
bau angestrebte Leichtbauweise ist ferner problema- 
tisch, daB die fur Dachlasten ausgelegten Dachmodule 
entsprechend steif ausgebildet sein miissen und somit 
ein relativ hohes Eigengewicht aufweisen. 

Auch ist es fertigungstechnisch schwierig, unter- 
schiedliche Module in einen mit Fertigungstoleranzen 
behafteten Dachrahmen der Karosserie einzupassen. 
Haufig wird dabei z. B. infolge von uber ihre Lange 
unterschiedliche Breiten der AnschluBfugen zum Dach- 
rahmen ein minderer Qualitatseindruck entstehen. 

Der Erfindung iiegt die Aufgabe zugrunde, ein Fahr- 
zeugdach der gattungsgemaBen Art dahingehend wei- 
terzuentwickeln, daB die Dachschale unter hoher PaB- 
genauigkeit kostengunstig mit dem Dachrahmen des 
Fahrzeugs verbunden werden kann. 

Die erfindungsgemaBe Losung dieser Aufgabe ergibt 
sich aus den Merkmalen des Hauptanspruchs. 

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung gehen 
aus den ubrigen Anspriichen hervor. 

Die Dachschale kann aus einer maBhaltig tiefgezoge- 
nen Blechschale bestehen, deren seitliche Randbereiche 
im Querschnitt gesehen L-formig abgekantet sind und 
auf einem nach unten zuruckspringenden Auflagesteg 
der seitlichen Dachrahmen aufliegen. Solche einen Fu- 
gekanal begrenzenden Gestaltungen sind bei ge- 
schweiBten Dachkonstruktionen an sich bekannt. 

Damit fur die Abdeckleisten keine zusatzlichen Befe- 
stigungsmittel benotigt werden, konnen die Schraubbe- 
festigungsmittel der Dachschale zur Festlegung der Ab- 
deckleisten mitgenutzt werden. 

Auf eine zusatzliche Abdichtung der Schraubbefesti- 
gungspunkte bzw. der Fugelinien von Dachrahmen und 
Dachschale kann verzichtet werden, wenn die Abdeck- 
leisten als Dichtungen ausgebildet sind. 

(Sollen auf dem Fahrzeugdach Lasten transportiert 
werden, so lassen sich vorzugsweise Schraubbefesti- 
gungspunkte fur die Dachrelinghalften vorsehen, die 
gleichzeitig entsprechende Schraubbefestigungspunkte 
der Dachschale sind. Hierdurch lassen sich Schraubbe- 
festigungsmittel einsparen. Zudem stiitzen sich die 
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Dachrelinghalften uber den Auflagesteg unmittelbar auf 
den seitlichen Dachrahmen ab. Die Dachschale selbst 
muB somit nicht steifer sein als bei einem Fahrzeugdach 
ohne Dachreling. Trotzdem kann die Dachreling uber 
Abdeckleisten und abgekantete Randbereiche der 
Dachschale mit dieser zu einer vormontierbaren Bau- 
einheit verbunden werden. 

Die Baueinheit kann ferner einen Schiebedeckel urn- 
fassen, mit dem eine Dachoffnung zu offnen oder zu 
schlieBen ist Dabei kann die Dachschale im Anord- 
nungsbereich der Dachoffnung eine relativ geringe Dik- 
ke aufweisen, wenn der Schiebedeckel zwischen den 
beiden Halften der Dachreling schiebegefuhrt ist. 

Zur Schiebefuhrung weisen die Dachrelinghalften 
vorzugsweise langgestreckte Sockel auf. 

Durch eine Absenkfiihrung des Schiebedeckels bleibt 
trotzdem eine in der Dachoffnung versenkte SchlieB- 
stellung moglich. 

Mit raumsparenden MaBnahmen zur Wasserabfuhr 
20 sowie einer Dichtanordnung laBt sich das Eindringen 
von Wasser in den Innenraum wirkungsvoll unterbin- 
den. • 

Im folgenden ist ein AusfUhrungsbeispiel der Erfin- 
dung anhand einer zeichnerischen Darstellung naher er- 
lautert. 

In der Darstellung zeigen: 

Fig. 1 eine Draufsicht auf ein Fahrzeugdach mit mon- 
tierter Baueinheit aus Dachschale, Dachreling und 
Schiebedach, 

Fig. 2 einen Vertikalschnitt gemaB der Linie II-II in 
Fig. l,und 

Fig. 3 einen Vertikalschnitt entlang der Linie IIMII in 
Fig. 2. 

Ein Fahrzeugdach 1 einer Kraftwagenkarosserie urn- 
faBt einen Dachrahmen, der aus seitlichen Dachrahmen- 
profilen 2, einem oberhalb der Windschutzscheibe ver- 
laufenden Dachrahmenprofil 3 und einem oberhalb der 
Heckscheibe verlaufenden Dachrahmenprofil 4 zusam- 
mengesetzt ist Dabei besteht der DachrahmeiPaus 
Stahl-Hohlprofilen, die im Bereich der Dachecken mit- 
einander sowie mit A-Saulen 5, B-Saulen 6 und C-Saulen 
7 zu einer starren Dachkonstruktion verschweiBt sind. 
In die Rahmenoffnung des Dachrahmens ist eine tiefge- 
zogene Dachschale 8 eingesetzt und von auBen nicht 
sichtbar mit den Dachrahmenprofilen 2, 3 und 4 ver- 
schraubt Dabei uberdeckt die Dachschale 8 mit ihrem 
vorderen bzw. hinteren Endbereich die gegenuber der 
Oberkante der seitlichen Dachrahmenprofile 2 nach un- 
ten zuruckspringenden Dachrahmenprofile 3 bzw. 4 und 
endet erst an einem Dichtsitz zur Windschutzscheibe 
bzw. Heckscheibe. Beidseitig der Dachschale 8 ist zwi- 
schen dieser und den seitlichen Dachrahmenprofilen 2 
/ein im wesentlichen gerader Fugekanal ^mit weitge- 
hend konstantem Hohlquerschnitt in dife Dachflache 
eingelassen, entlang von denen die Dachschale 8 mit den 
Dachrahmenprofilen 2 verschraubt ist Die FQgekanale 
9 sind jeweils mittels einer Abdeckleiste 10 weitgehend 
ausgefullt, die am hinteren AbschluB des Fahrzeugda- 
ches 1 endet Vorn erstrecken sich die Abdeckleisten 10 
uber die Dachflache hinaus, wobei sie entlang den Sei- 
tenrandern der Windschutzscheibe an den A-Saulen 5 
befestigt sind und als Windleitprofil ausgebildet sind, 
das in bekannter Weise ein ubermaBiges Verschmutzen 
der zugeordneten Seitenscheiben verhindern soli. 

Durch die Abdeckleisten 10 hindurch ist jeweils eine 
zugeordnete Halfte einer Dachreling 11 mit dem Fahr- 
zeugdach 1 verschraubt, die sich annahernd (iber die 
gesamte Dachlange erstreckt Dabei liegen die Dachre- 
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linghalften mit einem langlichen Sockel 12 uber ihre 
gesamte Lange auf dem zugeordneten Randbereich der 
Dachschale 8 samt der zugehorigen Abdeckleiste 10 auf. 

Im vorderen Dachbereich ist aus der Dachschale 8 
eine rechteckige Dachoffnung 13 ausgespart, die mittels 5 
eines in der Dachoffnung 13 versenkten Schiebedeckels 
14 abgedeckt ist. Gegeniiber/faer Oberseite des Schiebe- 
deckels 14 nach unten versetz^stehen von den seitlichen 
Stirnseiten des Schiebedeckels 14 jeweils zwei Fiih- 
rungsbolzen 15 ab, die seitlich auskragen und mit ihrem 10 
Endbereich in eine Fuhrungsnut 16 eingreifen, die aus 
dem zugeordneten Sockel 12 der Dachrelinghalften aus- 
gespart ist. Bei geschlossenem Schiebedeckel 14 liegen 
die Fuhrungsbolzen 15 in einen vertikal nach unten ab- 
gewinkelten Endbereich der Fuhrungsnut 16, die aus 15 
einem zugeordneten von der Unterseite des Sockels 12 
abstehenden Fortsatz ausgespart ist. Die beiden Endbe- 
reiche der Fuhrungsnut 16 munden oberhalb des Dach- 
niveaus in den sich annahernd horizontal entlang den 
Sockeln 12 erstreckenden Langsverschiebebereich der 20 
Fuhrungsnut 16 ein. Damit die Fortsatze der Sockel 12 
sowie die Fuhrungsbolzen 15 in die Dachschale 8 ab- 
senkbar sind, befinden sich unter Anpassung an die eck- 
nah angeordneten Fuhrungsbolzen 15 entsprechende 
Vertiefungen 17 in die Dachoffnung 13 begrenzenden 25 
Rahmen der Dachschale 8. Zwischen den Sockeln 12 der 
Dachreling 11 und der ihnen gegenuberliegenden Dek- 
kelstirnseite sind diese Vertiefungen 17 bei geschlosse- 
nem Schiebedeckel 14 von formangepaBten Abdeck- 
platten 18 uberdeckt, die von den Stirnseiten des Schie- 30 

Ibedeckels 14 abstehen. 
In der abgesenkten SchlieBstellung niedergehalten ist 
der Schiebedeckel 14 durch einen oder mehrere Verrie- 
gelungen ublicher Bauart, die nicht gezeigt sind. 

Diese Verriegelung bzw. Verriegelungen miissen zum 35 
Offnen des Schiebedeckels 14 betatigt werden, bevor ^ 
dieser unter vertikaler Fuhrung der Fuhrungsbolzen ^ 
in den vertikalen Endbereichen der Fuhrungsnuten 16 
angehoben werden kann, bis er in eine oberhalb des 
Dachschalenniveaus liegende Aushebestellung gelangt. 40 
Danach kann der Schiebedeckel 14 nach hinten verscho- 
ben werden, wobei die Fuhrungsbolzen 15 im Langsver- 
schiebebereich der Fuhrungsnuten 16 nach hinten glei- 
ten. In der Offenstellung kann der Schiebedeckel 14 
durch nicht gezeigte Haltemittel arretiert sein. Daruber 45 
hinaus kann der Schiebedeckel 14 auch stufenlos in je- 
der teilaufgeschobenen Stellung arretierbar sein. 

Im Zusammenhang mit den Schnittdarstellungen 
nach den Fig. 2 und 3 ist deutlich zu erkennen, daB der 
Endbereich der Fuhrungsnuten 16 teilweise aus einem in 50 
die Vertiefung 17 hineinragenden Fortsatz des Sockels 
12 ausgespart ist. Alternativ ware es jedoch ebenfalls 
denkbar, die Vertiefungen 17 selbst zur Absenkfuhrung 
des zugeordneten Fiihrungsbolzens 15 zu nutzen. 

In Fig. 2 ist ferner ein Schraubbefestigungspunkt der 55 
Dachreling 11 gezeigt, von denen iiber die Lange der 
beiden Sockel 12 verteilt eine ausreichende Anzah! vor- 
gesehen ist, um eine sehr stabile Befestigung zu errei- 
chen und gleichzeitig die Dachschale 8 mit den seitli- 
chen Dachrahmenprofilen 2 zu verbinden. Hierzu ste- 6 o 
hen unter axialer AbstQtzung am Sockel 12 von dessen 
Unterseite Durchsteckschrauben 19 ab, die den etwa 
schwalbenschwanzformigen Hohlquerschnitt des Fu- 
gekanals 9 und damit auch die den Fugekanal 9 weitge- 
hend ausfullende Abdeckleiste 10 im Mittelbereich 6 5 
durchsetzen. Der Boden des Fugekanals 9 wird von ei- 
nem seithch auskragenden Blechfalz der Dachschale 8 
sowie einem parallel dazu auskragenden Blechfalz des 


Dachrahmenprofils 2 gebildet, wobei der Blechfalz der 
Dachschale 8 flachig auf dem entgegengesetzt auskra- 
genden Blechfalz des Dachrahmenprofils 2 aufliegt. Bei- 
de Blechfalze sind mit ubereinanderliegenden Lochern 
versehen. Durch die cJpt-Oewindeschaft der Durch- 
steckschraube 19 hindurchragt Durch Aufdrehen einer 
zugeordneten Gewindemutter 20 vom Innenraum aus 
wird der Sockel 12 in seiner Auflagestellung auf Dach- 
schale 8 und Abdeckleiste 10 verspannt, wobei Abdeck- 
leiste 10 und Dachschalenfalz zwischen Dachrahmen- 
falz und Sockel 12 eingeklemmt werden. Somit ist uber 
die Durchsteckschraube 19 in Verbindung mit den nicht 
gezeigten weiteren Durchsteckschrauben 19 entlang 
den beiden Fugekanalen 9 auch die Dachschale 8 zuver- 
lassig mit den seitlichen Dachrahmenprofilen 2 schraub- 
verbunden. Da die Abdeckleisten 10 aus gummiela- 
stischem Kunststoff bzw. Kautschuk bestehen, wird so- 
mit ein Ubertritt von Wasser durch die Fugekanale 9 in 
den Innenraum wirkungsvoll verhindert. 

Um zu erreichen, daB bei geschlossenem Schiebedek- 
kel 14 bzw. beim Offnen des Schiebedeckels 14 kein 
Wasser in den Innenraum ubertreten kann, wird die 
Dachoffnung 13 entlang ihrem Innenumfang von einer 
etwa senkrecht hochgestellten Wand einer tinter der 
Dachschale 8 befestigten Wasserrinne 21 begrenzt, in 
deren umlaufenden Hohlquerschnitt ein nach unten ab- 
gewinkeker Randbereich des Schiebedeckels 14 ein- 
greift. Der Eingriff erfolgt dabei spielbehaftet unter la- 
byrinthartiger Hohenuberdeckung von Wand und 
Randbereich. An den geschlossenen Schiebedeckel 14 
grenzt umfangsseitig eine schmale Trennfuge zu einem 
Falzrand 22 des Offnungsrahmens der Dachschale 8 an, 
der sich etwa flachenbundig an die Oberseite des Schie- 
bedeckels 14 anschlieBt und einen Teilquerschnitt der 
nach oben offenen Wasserrinne 21 uberdeckt Diese 
schmale Trennfuge ist durch eine Hohlprofildichtung 23 
bei geschlossenem Schiebedeckel 14 abgedichtet, wobei 
die Hohlprofildichtung 23 am AuBenumfang des Schie- 
bedeckels 14 angebracht ist. 

Patentanspruche 

1. Fahrzeugdach mit einer den Mittelbereich der 
Dachflache bildenden Dachschale, die annahernd 
flachenbundig versenkt in die Rahmenoffnung ei- 
nes Dachrahmens einsetzbar und am Dachrahmen 
festlegbar ist, wobei die eingesetzte Dachschale 
entlang ihrem Umfang gegenuber dem angrenzen- 
den Dachrahmen abgedichtet ist, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zumindest zwischen den beiden seit- 
lichen Dachrahmenprofilen (2) und den zugeordne- 
ten Randseiten der Dachschale (8) ein Fugekanal 
(9) in die Dachflache eingelassen ist, entlang dessen 
Kanalboden die Dachschale (8) am zugeordneten 
seitlichen Dachrahmenprofil (2) schraubbefestigbar 
ist, wobei im Hohlquerschnitt des Fugekanals (9) 
eine Abdeckleiste (10) anbringbar ist 

2. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch gckenn- 
zeichnet, daB die Abdeckleisten (10) uber die 
Schraubbefestigungsmittel des zugehorigen Fu- 
gekanals (9) mitfestlegbar sind. 

3. Fahrzeugdach nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Abdeckleisten (10) als Dichtung 
ausgebildet sind. 

4. Fahrzeugdach nach Anspruch 2. dadurch gekenn- 
zeichnet, daB den beiden seitlichen Fugekanalen (9) 
jeweils eine Halfte einer Dachreling (11) zugeord- 
net ist, die uber Abdeckleiste (10) und Boden des 
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Fiigekanals (9) durchsetzende Schrauben (Durch- ) 
steckschrauben 19) gemeinsam mit der Dachschale 
(8) schraubbefestigbar ist 1 
5 Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet. daB aus der Dachschale (8) eine Dachoff- 5 
nung (13) ausgespart ist, die mittels eines Schiebe- 
deckels (14) verschlieBbar ist 

6. Fahrzeugdach nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Schiebedeckel (14) zwischen sei- 
ner SchlieB- und Offenstellung zumindest uber sei- io 
nen Langsverschiebeweg von einer Dachreling (11) 
der Dachschale (8) schiebegefuhrt ist. 

7. Fahrzeugdach nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB beidseitig vom Schiebedeckel (14) ab- 
stehende Fuhrungsmittel (Fiihrungsbolzen 15) in 15 
den Hohlquerschnitt zugeordneter Fuhrungsnuten 
(16) eingreifen, die zueinander parallel in iangge- 
streckten Sockeln (12) der Dachreling (11) ange- 
ordnet sind. 

8. Fahrzeugdach nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 20 
zeichnet, daB der in seine Oberdeckungsstellung 
zur Dachoffnung (13) langsverschobene Schiebe- 
deckel (14) quer in die Dachoffnung (13) absenkbar 
ist, wobei die seitlichen Fuhrungsmittel (Fiihrungs- 
bolzen 15) in zugeordneten Vertiefungen (17) des 25 
Offnungsrahmens der Dachschale (8) absenkge- 
fuhrt sind- und wobei die Vertiefungen (17) bei ab- 
gesenktem Schiebedeckel (14) durch mit diesem be- 
wegte Abdeckungen (Abdeckplatten i8) verdeckt 
sind. 30 

9. Fahrzeugdach nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Dachoffnung (13) entlang ihrem 
Umfang von einer hochgestellten Wand einer von 
der Dachschale (8) gehaltenen Wasserrinne (21) 
eingefaBt ist, in deren umlaufenden Hohlquer- 35 
schnitt bei geschlossenem Dach ein nach unten ab- 
gewinkelter Randbereich des Schiebedeckels (14) 
eingreift 

10. Fahrzeugdach nach Anspruch 9, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB bei geschlossenem Dach zwi- 40 
schen dem umlaufenden Randbereich des Schiebe- 
deckels (14) und einem die Wasserrinne (21) teilwei- 

se iaberdeckenden Profil (Falzrand 22) des Off- 
nungsrahmens eine Dichtung (Hohlprofildichtung 
23) angeordnet ist. 4 $ 
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